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Unterland Wirtschaftsregion Sidbaden-Nordschweiz macht wieder einmal auf sich aufmerksam

Das Pendeln vom Wohn- zum
Arbeitsort iiber die Landes-
grenze hinweg ist Alltag. All-
taglich sind auch die Staus

an den Grenziibergdngen —im
Personeu- wie im Waren-
verkehr. Ein mithsamer Weg.

Marco Azzoni

Die Wirtschaftsregion  Stidbaden-
Nordschweiz reicht von Freiburg im
Breisgau bis nach Konstanz, Auf den
11800 Quadratkileometern stehen 2,3
Millionen Menschen (m Erwerbsleben.
SB000 Grenzginger waren Mitte dieses

Ein dusien! reger Grenaverkehr hemcht auch beim Gberger , +» €afr-

Lattstetien, o e

Jahres registriert, dic in der Nordschweiz
ihr Auskommen finden. daven 45000
Deutsche: in uingekehrter Richiiung sind
es 1200 Schweizer, die beim grossen
Nachbarn beschaftigt sind. Auf 230 Mil-
liarden Franken bezifferte Rudolf Weber,
Chel des Schliesstechnikkonzerns Kaba
tind Co-Prdsident der Unternehmerinitia-
tive DCH, an einer Tagung im aargaui-
schen Rhelnfelden das Votkseinkommen
der Powerregion.

Zum Vergleich: [Das EU-Mitglied
Tschechien erwinschaitet 225 Milliar-
den Franken. Obwohl rechdich unter-
schiedliche Systeme herrschien, liessen
sich die Bevilkerungsstringe davon
nicht becindrucken. betente Weber. Zu
bemerken sei dies an den taglichen
Staus vor der Zollabfertigung. den Gber-
{tillten dilenuichen Verkelirsmitteln und

Grenze kqm@“_gut Absichten in die Quere
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der nicht zu unterschitzenden Enwick-
lung, dass qualifiziertes Personal - vor
allem im Landkreis Waldshut - aus den
landlichen Gegenden in die Zentren ab-
wandere.

Grenziiberschreitend planen

Bei der Bestandesaufnahme der grenz-
iibergreifenden Projekte verwies Sacha
Peter, Abteilungsleiter Kantonalplanung
bei der Zircher Baudirektion, auf die ein-
gefihrte 5-Bahn-Verbindung nach Walds-
hut und nach Konstanz. Laut Peter hat
aber in Zirich mit seinen 5800 Grenz-
gangern derzeit der Durchgangsbahnhof
mit der Durchmesserlinie Prioritdl, ob-
wohl der Bund bei der Finanzierung
kneift. Ins Stocken geralen sei der Aus-
bau von Strasse und Schiene auf der Qst-
West-Achse. Dazu erwihnte er die ge-
planten Bauvorhaben Briittisellerkreuz
und die dritte Réhre durch den Gubrist.
Doch Peter warnte: «Es kénnern nicht alle
Regionen alles haben.»

Der Kanton Aargau versucht, den got-
dischen Knoten - sprich den Grenzitber-
gang Waldshut-Koblenz mil scinen tdg-
lich 7000 Berufspendlemn - zu entwirren.
Dies soll laut Christina Spoerry, Leiterin
der Abteilung Verkehr beim Aargauer
Baudepartement, mittels riickwanigem
Verzcllungszentrum gelingen; zumin-
dest verspricht sie sich von dieser dem-
néchst realisierten Massnahme eine ge-
wisse Entspannung der prekdren Sitva-
tion.

Im Kanton BaselStadt mit seinen
30000 Grenzgingern wird eine grenz-
iiberschreitende S-Bahn-Linie betrieben,
die vom aargauischen Frick iiber Basel
nach Muthouse im Elsass fithrt. Bloss,
die Zugverbindung ist derzeit unterbro-
chen: Die eingesetzien Zige haben von
den zustindigen franzosischen Behor-
den keine Zulassung erhallen. Weni-
ger kompliziert gestaltet sich dafir die
Tramline von Basel ins deutsche Weil
am Rhein. Uberdies ist die Stadt am
Rheinknie daran, grosszigig Park-and-
Ride-Anlagen zu finanzieren.

Grosses im «kleinen Paradies»

Schliesslich der Kanion Schaffhau-
sen: In den nachsten Jahren will das
«kleine Paradies» - so die Selbstein-
schitzung des Standertmarketings - die

Zahl der Arbeitsplitze von derzeit
36000 auf 40000 steigern, und dies bei
einer aktuellen Einwohnerschaft von
76000. Wic das gehen scl!, darber rdt-
seln die Regionalplaner vor allem in den
benachbarten Regionen, zumal bereits
heute um die 4200 Crenzgdnger im
Schaffhausischen arbeiten und die stel-
lenintensive Industrie eher zum Abbau
tendiert.

Immerhin versuchen nun die Politi-
ker hizben wie dritber die (berwiegend
mit dem Auto pendelnden Grenzgdnger
auf den Gffentlichen Verkehr umzupo-
len. Dies soll mit der Elektrifizierung
und dem Ausbau der Hochrhein-Bahn-
strecke van Schaffhausen nach Basel
gelingen - im Ubrigen ein fast uraltes
Anliegen. Vor 2016 diirfte aber in dieser
Hinsicht ausser guten Absichiserklirun-
gen nichls geschehen, nimmi man die
Aussagen von Vertretern der Hochrhiein-
Kommission als Grundlage.

Gremium folgt auf Gremium

Von den alltdglichen Hindernissen las-
sen sich zumindest die Politiker dies- und
jenseits des Rheins nicht beirren und
blicken weiter in die Zukunft. Nur so
lassen sich Gebilde wie etwa die Metro-
polregion Oberrhein erkliren, die von
Karlsruhe bis Basel reicht - zumindest
auf demn Plan. Oder das Pendani, das von
Friedrichshafen am Bodensee bis Ra-
vensburg fiihrt. Beide genannten Regio-
nen dirfien demndchst von der Euro-
péischen Union offiziell anerkannt wer-
den, wie an der Tagung in Rheinfelden
mitgeteilt wurde.

Und wenn schon Planung, dann sei-
en auch gleich noch die weiteren Gre-
mien genannt, die sich eine prosperie-
rende Wirtschaftsregion trotz Grenzen
zum Ziel gesetzt haben: Neben der be-
reits erwdhnten Hachrhein-Kommission
ist die Greater Zurich Area aktiv, cben-
so - allerdings auf Betreiben aus Wirt-
schafiskreisen - die Unternehmerinitia-
tive Deutschland-Schweiz. Und neuer-
dings macht sich eine Metropolregion
Nordschweiz bemerkbar, die auf die
Initiative des Kantons Aargau zurick-
geht. Es handle sich dabei um einen
Wirtschaftstaum mit Blick auf die Kon-
kurrenzregionen Minchen und Mai-
land, hiess es ganz unbescheiden von
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Aargauer Seite, und keinesfalls um ein der FOIgE, dass die Rheinschiffe in Basel
netles Gremium, wie versichert wurde. auf dem Trockenen liegen.
. Dennoch: Das gegenseitige Aufwiegen

Noch ein langer Weg von Var- und Nachieilen scheint vorbei

Bis diese Planungen umgeselzl sind, zu sein. Noch vor zwei Jahren wurden -
ist der Weg noch weit. Da machen sich ebenfalls an einem Anlass der Unterneh-
die verschiedenen Exponenten keine - mefinitiative ~ von deutscher Seite Zuge-
lusionen. Und wenn dech, dann holt sie stdndnisse fir den Weiterbau der A98
Alltagliches auf den Boden der Realityy Uber Schweizer Boden verlangt, dafiir
zuriick. Etwa wenn die neue Laufenbur- wollte die Ziircher Seite ein Einlenken
ger Autobriicke um 27 Zentimeter in der bei den Beschrinkungen im Anflugver-
Héhe nicht passt: In Deutschland ist fahren auf den Flughafen. Dies wieder-
der Nullpunkt mit dem Nordsee-Wasser- wi veranlassie Deutschland, auf die Ab-
spiegel identisch, die Schweiz aber ori- kldrungen zum Endlager fiir Atommiill
entiert sich am Mittelmeer bei Marseille. im Weinland zu verweisen - mit der
Oder wenn Hochwasser droht, éffnen Warnung, ein solches Projekt niemals
die Franzosen das Wehr bei Kembs am Ohne Widerspruch hinzunehmen.
Eingang des Crand Canal d’Alsace - mit



